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1 Baggrund

Kemp & Lauritzen gnsker at etablere et nyt byggeri i Brandby Kommune for at samle
aktiviteter fra tre adresser i Hovedstadsomrddet pa én lokalitet. Der planlaegges
etablering af nye lagerfaciliteter med tilhgrende kontorarbejdspladser.

Samtidig ensker bygherre at etablere et nyt byggeri for DAO pa arealet nord for det
nye Kemp & Lauritzen domicil.

| forbindelse med det nye byggeri skal der gennemfgres en VVM-screening og her
indgar trafikanalysen, som en del af screeningen.

Trafikanalysen belyser de eksisterende forhold, herunder trafikmaengder pa det
omkringliggende vejnet, samt de fremtidige forhold med fokus pa den forventede
trafik fra det nye byggeri, trafikanternes rutevalg og de fremtidige adgangsforhold
med udkersler fra Solmarksvej og Vallensbaek Torvevej (sidevejen nord for Coop).

Derudover indgar en overordnet vurdering af, hvordan projektet pavirker
trafiksikkerheden i omradet.

Figur 1: Forelgbig oversigtsplan for projektet. Rod markering angiver fremtidige adgangsveje.
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Figur 2: Forelabig oversigtsplan for projektet for DAO. Red markering angiver fremtidig adgangsvej.
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2 Sammenfatning

Etablering af nyt domicil for Kemp & Lauritzen og DAO pa den nordlige grund,
medferer en trafikstigning i omradet. Pavirkningen af det omkringliggende vejnet
vurderes dog ikke at have afggrende konsekvenser for hverken afviklingen eller
trafiksikkerheden.

P3a baggrund af analyser af de nuvaerende trafikmgnstre i omradet, samt
forventningerne til den fremtidige fordeling af trafikken, er det iszer Vallensbaek
Torvevej der er den foretrukne rute.

Vallensbzk Torvevej er allerede i dag hgijt belastet i eftermiddagsspidstimen, og den
ekstra trafik fra projektet vil derfor medfere gget ventetid for udkerende fra
sidevejene. Da trafikken tilfgres via signalregulerede kryds, vurderes den primzare
konsekvens at vaere lzengere ko pa sidevejene frem for vaesentligt forringet afvikling
pa selve Vallensbaek Torveve,j.

| de situationer hvor beregningerne viser at en stor del af trafikken i dag og ogsa i
fremtiden alligevel vil vaelge at kere mod Vallensbak Torvevej, vurderes det at
kedannelsen pa sidevejen (iseer Kornmarksvej) gradvist kan medfgre at en del
trafikanter vaelger alternative ruter via vejnettet i Brandby Kommune.

P3 den nordlige grund har DAO ingen alternative ruter, sa al trafikken herfra ledes ud
til Vallensbaek Torvevej. Ogsa her er krydset signalreguleret, hvilket szetter en graense
for hvor meget trafik, sidevejen kan tilfgre Vallensbak Torveve;.

Det vurderes, at trafiksikkerheden ikke vil blive pavirket i afgerende grad, da
stigningen i trafikken for de fleste vejstraekningers vedkommende, er begraenset.
Enkelte tiltag pa vejnettet i Brandby Kommune vil dog generelt kunne gge
trafiksikkerheden, sdsom at sikre bedre oversigtsforhold, at gere krydsene mindre
dynamiske og at indsnaevre det visuelle vejprofil.

Krydset ved Vallensbzk Torvevej/Nordmarksvej har ikke et klart uheldsbillede, men

det kan ikke afvises at fysiske andringer i signalet kan vaere med til at gge
trafiksikkerheden.
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3 Nuvaerende forhold

Grunden, hvor byggeriet gnskes opfert, er ubebygget i dag og vil fa vejadgang via
Vallensbzk Torvevej og Solmarksvej, jf. figur 2. For at komme videre til det
overordnede vejnet, skal trafikanterne fra Solmarksvej via Kornmarksvej. Taet pa
grunden ligger Vallensbaek Torvevej som giver videre forbindelse til Roskildevej og
Holbaekmotorvejen. @st for udviklingsomradet ligger Ring 3 (Sendre Ringvej), hvor
der er adgang via blandt andet Park Alle.
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Figur 3: Vejnettet samt foreliggende Mastra-tcellinger, som er ncermere beskrevet i tabel 1. Tallene angiver
hverdagsdegntrafikken og tallet i parentes angiver drstal for den seneste trafikteelling. Trafik til og fra Kemp
& Lauritzen er vist med rade pile, trafik til og fra DAO er vist med bla pil.

Udviklingsgrunden ligger ca. 1,2 km fra Albertslund St., hvilket er lige pa graensen for
stationsnaerhed i forhold til gdende, sa medarbejdere som ankommer med tog, vil
formentlig bruge en cykel mellem stationen og arbejdspladsen.
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ADT HDT | Lastbil | Lastbil Gns. 85% Arstal
ADT % hastighed | fraktil for
(km/h) | (km/h) | teelling
A Kornmarksvej 3.960 4.724 559 | 14,1% 41,9 53,5 2021
B Vallensback 13.348 | 15.633| 373 | 28% 49,3 54,9 | 2025
Torvevej
¢ Vallensbzzk 15523 | 18.074 | 635| 41% 48, 57,3 | 2025
Torvevej
D Vallensbaek 16282 | 18732 | 1752| 10,8% | 483 58,0 | 2022
Torvevej
E Vallensbaek 15181 | 17782 | 1.976 | 13,0% 51,9 61,0 | 2021
Torvevej
F Park Alle 4.989 5.881 643 | 12,9% 52,8 62,2 2021
G Park Alle 7.015 8.260 550 | 7,8% 49,6 57,8 2022
H Holbaekmotorvejen 98.642 | 109.883 | 4.652 4,7 106,6 119,0 2025
I Roskildevej 16.452 | 17.794 660 | 4,0% 51,7 59,4 2025
J Sendre Ringvej (03) 18.116 | 19.281| 2.776 | 15,3% 71,6 81,7 2015
K Banemarksvej 2.090 2.703 587 | 28,1% 60,4 69,4 2017
L Midtager 5.044 6.154 654 | 13,0% 54,0 63,3 2022

Tabel 1. Trafiktal ved eksisterende forhold. Arsdagntrafik (ADT), Hverdagsdagn (HDT), ADT for lastbiler,

lastbil % af ADT, Gennemsnitlig hastighed, 85 % fraktil og drstallet for teellingen.

LINQ Trafikradgivning
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Fremtidige forhold

Genereret trafik - Kemp & Lauritzen

For at vurdere hvor meget trafik det nye byggeri vil generere, bruges turrater fra
Vejreglernes katalog. Kemp & Lauritzen har suppleret med oplysninger omkring
trafikmgnstre til og fra virksomhedens tre adresser pa hhv. Roskildevej, Stamholmen
og Kanalholmen.

Det er oplyst, at det nye byggeri indeholder 4.000 m’ lager- og vaerkstedsareal og ca.
10.000 m?* kontorareal inkl. kantine.

Funktion Etagemeter Turrat:;!) r- 100 Ture pr. hverdagsdegn
Kontor 10.000 8,4 840

Lager og

vaerksted 4.000 4,1 164

Tabel 2. Turrater for motorkeretgjer fra Vejreglerne

Det er valgt at benytte den gennemsnitlige turrate for bade kontor og
lager/vaerksted, da omradet bade ligger taet pa motorvej (hvilket traekker op i antallet
af keretgjer), men der er ogsa mulighed for kollektiv betjening med S-tog
(Albertslund st.), letbane (Glostrup st. og Sendre Ringvej) og busstop pa Vallensbak
Torvevej og Banemarksvej (hvilket traekker ned i forhold til antal keretgijer). 95 %
konfidensintervallet for kontor ligger mellem 7,8 - 9,0 ture pr 100 m?, og for lager- og
vaerksted ligger intervallet mellem 3,1- 5,4 ture pr 100 m*.

Spidstimetrafik

Det er valgt at se pa eftermiddagsspidstimen, da Kemp & Lauritzen har oplyst, at en
del af trafikken til deres kontor og lager/vaerksted ankommer i tidsrummet 5:30-8:30,
sa det forventes at der vil vaere en del af medarbejderne, som mgder ind fgr
spidstimen om morgenen. Om eftermiddagen er trafikken fordelt mere ud, men der
er generelt et hgjere trafikniveau set over det samme antal timer, da der ogsa er flere
fritidsture, som f.eks. indkeb, fritidsaktiviteter og besgg. Det er oplyst fra Vallensbaek
Kommune at der om eftermiddagen er meget trafik pa Vallensbaek Torvevej mod syd
til ramper mod motorvejen. Signalanlaegget, som regulerer trafikken til og fra
ramperne, vurderes at vaere en flaskehals for afviklingen af trafikken pa Vallensbaek
Torvevej.

Kemp & Lauritzen har analyseret medarbejdernes bopzel, og her er der en overvaegt
mod boszetning pa Syd- og Vestsjzelland, sa for dem er det attraktivt at benytte
tilslutningsanlaegget pa Vallensbaek Torvevej for at fortszette videre ad
Holbaekmotorvejen.

Eftermiddagsspidstimen er beregnet som 12 % af den samlede trafik til og fra
omradet, hvor intervallet i turratekataloget er angivet til at ligge mellem 8-14 %, sa der
er valgt en spidstimeandel til den hgje side, for at sikre en robusthed i beregningerne.
Beregning for antallet af ture om eftermiddagen kan ses i tabel 3. Det antages at alle
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ture om eftermiddagen er biler, der kgrer vaek fra grunden, selv om en lille del
normalt vil vaere indkgrende trafik.

Sydlig Nordlig
Total Eftermiddags Eftermiddag adgang adgang
ture  Andel Ture ud (93%) )
Kontor 840 12% 101
Lager og
vaerksted 164 127% 20
Total 1004 121 12 9

Tabel 3. Fordeling af trafik om eftermiddagen i forbindelse med Kemp & Lauritzens nye kontor og lager, og
fordeling mellem sydlig og nordlig adgangsvej

Der er to adgange til Kemp & Lauritzens grund. Den sydlige via Solmarksvej og
Kornmarksvej, og en nordlig adgang via ”Alléen” til Vallensbaek Torvevej. Det er
oplyst, at der forventes at den nordlige vejadgang hovedsageligt benyttes af gaester
og kursister, samt nogle fa ansatte, i alt ca. 70 biler dagligt. Det svarer til ca. 7 % af den
samlede generede trafik til Kemp & Lauritzen, som benytter den nordlige adgang,
mens de resterende trafikanter benytter den sydlige adgang.

Genereret trafik - DAO

P3 grunden nord for udviklingsomradet for Kemp & Lauritzen ligger der i dag nogle
forskellige virksomheder (f.eks. FDB Mgbler, HLM Landmaling), som har adgang til
Vallensbaek Torvevej via krydset med Coop Logistik. Det er oplyst, at det planleegges
at etablere en stgrre logistikvirksomhed (DAO) i stedet for de eksisterende
virksomheder pa grunden, og den eksisterende trafik fra disse virksomheder
fratraekkes derfor i beregningerne af mertrafikken. I spidstimen om eftermiddagen
(kl. 15:00-16:00) forventes i fremtiden i alt ca. 140 keretgjer ud fra denne grund. Dette
tal er baseret pa faktiske mdlinger fra logistikvirksomheden.

LINQ Trafikradgivning har ved en trafiktzelling i krydset ved Coop Logistik i marts 2026
talt 41 udkerende biler i timen mellem kl. 15:00-16:00. De eksisterende virksomheder
vurderes pa den baggrund at generere omkring 40 udkgrende biler i spidstimen, som
fratraekkes den forventede trafik fra den nye anvendelse.

Eftermiddag, Ture ud Sydlig adgang  Nordlig adgang

Kemp & Lauritzen 121 12 9
DAO 140 140
Ek5|stere.nde trafik 40 40
fra nordlig grund

Total 221 112 109

Tabel 4. Fordeling af trafik fra nordlig udviklingsgrund (DAO) og Kemp & Lauritzen fratrukket eksisterende
trafik fra nordlig grund.
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4.3 Rutevalg - Eksisterende forhold

For at kunne vurdere det fremtidige rutevalg fra byggeriet om eftermiddagen, er der
blevet gennemfart en nummerskrivningsanalyse pa vejnettet omkring det nye
byggeri. Der er taget udgangspunkt i byggeriets to fremtidige udkersler til
Solmarksvej og Vallensbzk Torvevej (sidevejen nord for Coop). Pa figur 3 og figur 4
fremgar resultaterne af nummerskrivningen, som viser bilisternes rutevalg i dag fra
hver udkersel.

13 %

Figur 4: Resultat af nummerskrivning, baseret pd 154 registrerede nummerplader (100 %) ved udkersel fra
Solmarksvej.
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Vallensbaek Torvevej.
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4.4 Vurdering af fremtidig trafik

P3 baggrund af den beregnede mertrafik, nummerskrivningsanalysen af den
eksisterende trafik fra omradet samt foreliggende trafiktzellinger fra Mastra,
forventes trafikken til og fra det nye Kemp & Lauritzen-byggeri og
logistikvirksomheden i udgangspunktet primzaert at belaste Vallensbaek Torvevej samt
de to nzertliggende signalregulerede kryds ved Kornmarksvej/Vallensbaek Torvevej og
Vallensbzek Torvevej/Nordmarksvej, som markeret pa figur 5.

Mertrafikken forudsaettes at folge det nuvaerende rutevalg, hvilket understottes af
Kemp & Lauritzens analyse af medarbejdernes bopzel med overvaegt pa Syd- og
Vestsjzelland. Trafik fra den sydlige adgangsvej vil saledes primaert afvikles mod syd ad
Vallensbaek Torvevej. Dette svarer til ca. 1 ekstra venstresvingende bil pr. minut fra
Kornmarksvej til Vallensbaek Torvevej og vurderes ikke at pdvirke kapaciteten i
krydset vaesentligt.

Figur 6: Vejstrakninger og kryds med forventet gget trafikbelastning.

Det samme ger sig gaeldende for den nordlige adgangsvej, her forventes det ogsa at
mertrafikken vil fordele sig nogenlunde som den nuvzrende trafik i dag, og da den
nuvaerende trafik samtidig mindskes grundet de eksisterende virksomheders
modregning i trafikken, sa vurderes det at den faktiske mertrafik ikke kommer til at
have en afggrende betydning for kapaciteten i krydset Vallensbaek
Torvevej/Nordmarksvej. Albertslund Kommune har fremsendt
signaldokumentationen for signalet, og heraf fremgar det, at trafikken fra COOP/DAO
i perioder skal anmeldes, for at fa grent i signalet. Det kan medfere forlaengede
ventetider for udkgrende, men vurderes at kunne accepteres, grundet de relativt lave
trafikmaengder.

Vallensbzk Torvevej er i forvejen hgijt belastet i eftermiddagsspidstimen i retning
mod motorvejen. Som det fremgar af figur 6, vil der vaere en stigning i trafikken pa
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omkring 9,7 % mellem motorvejsrampen og Kornmarksvej. Stigningen vil bevirke at
der kan opleves gget ventetid i spidstimen. Da mertrafikken tilferes fra sidevejene og
reguleres i signalanlaeg, vurderes det ikke at have vaesentlig betydning for
kapaciteten pa selve straekningen, under forudsaetning af at signalet i dag lukker sa

272
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Figur 7: Forventet trafikstigning pd de berarte straekninger i eftermiddagsspidstimen. Sorte tal angiver de
talte trafikmeengder i dagens situation. De bld tal er den samlede forventede trafikstigning for bade K&L og
DAO. Grgnne tal angiver den forventede trafikstigning fra K&L, mens rgde tal angiver den forventede
trafikstigning fra DAO. Alle trafikstigninger er suppleret med angivelse af den procentmeessige stigning i
parentes.

mange trafikanter fra sidevejene ud som muligt. Den ekstra trafik vurderes sdledes at
opstuve pa sidevejene til Vallensbaek Torvevej. Eventuelle periodiske kedannelser
forventes at tilskynde trafikanter til at vaelge andre ruter, sdledes at trafikmangderne
pa straekningerne i Brendby Kommune vil stige tilsvarende mere end det, der er vist
nedenfor.

Trafiksikkerhedsmaessig vurdering

De veje som bliver mest pavirket af den genererede trafik fra de to projekter, hhv.
Kemp & Lauritzen og DAO pa den nordlige grund, vil vaere Solmarksvej, Kornmarksvej
og Vallensbak Torveve;j.

Kornmarksvej og Solmarksvej ligger i Breandby Kommune, og derfor er der set pa om
der er beskrevet trafiksikkerhedsmaessige problemer i Brandby Kommunes
Mobilitets- og trafiksikkerhedsplan 2025. | figur 8 kan ses et udklip fra omradet med
Solmarksvej og Kornmarksvej fra Mobilitets- og trafiksikkerhedsplanen.

Over en 6-arig periode sker der én ulykke pa Solmarksvej og 4 ulykker pa
Kornmarksvej. Der er ikke cyklister involveret i nogle af ulykkerne, men ellers er der
ikke flere oplysninger i forhold til, om det er ekstrauheld, materielskadeulykker eller
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personskadeulykker. Park Alle fremhaeves som den mest ulykkesbelastede straekning
i omradet Brogndbyvester.

Faktaboks

e Personskadeulykker er ulykker, hvor der er skade pa en eller flere
personer, og mindst én af de indblandede trafikanter var kegrende.

e Materielskadeulykker er ulykker, hvor det skgnnes at der er sket
skade for min. 50.000 kr. pa keretgjer eller 5.000 kr. for anden
materiel. Eller hvis der er optaget rapport pga. overtraedelser af
faerdselsloven, som kan give anledning til sigtelse, f.eks. overtraedelse
af vigepligt.

e Ekstrauheld er mindre materielskadeulykker med ubetydelige skader,
hvor politiet ikke har optaget en fuld rapport.
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Figur 8. Udklip fra Baggrundsrapport til Brendby Kommunes Mobilitets- og trafiksikkerhedsplan 2025. De
forskellige farver pd prikkerne henviser til det dr ulykken er sket.

Solmarksvej og Kornmarksvej er begge kendetegnet ved at vaere veje i et
industriomrade. Der er brede kgrebaner med dobbeltrettet trafik og de lette
trafikanter er trukket vaek fra vejen pa deres eget areal. Der er lengdeparkering
langs vejene til bade lastbiler og personbiler. Solmarksvej er omkring 10,5 m bred, og
arealet til de lette trafikanter er trukket ca. 3 m vk fra vejen. Dette kan ses pa fotoet
pa figur 9.
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Figur 9. Solmarksvej mod syd. Billedet er fra maj 2026.

Kornmarksvej er ca. 11 m bred, og her er de lette trafikanter ligeledes trukket tilbage
fra kerebanen pa deres eget areal. Hastighedsgraensen pa Kornmarksvej er 60 km/h.
Pa figur 10 ses et foto fra Kornmarksvej i vestlig retning, hvor krydset med
Solmarksvej ses til hgjre i billedet.

Figur 10. Kornmarksvej mod vest. Fotoet er fra maj 2026.

Som det ogsa ses pa billedet, er der mulighed for parkering forholdsvist taet pa
krydset, hvilket kan vaere med til at forringe oversigten fra Solmarksvej for udkerende
trafikanter.

For at sikre en bedre oversigt fra Solmarksvej kan det overvejes at fljerne noget af
lengdeparkeringen pa Kornmarksvej frem mod krydset. En yderligere forbedring kan
opnas med en hastighedsnedsaettelse pa Kornmarksvej fra 60 km/h til 50 km/h. Jf.
tabel 1 kgrer 85 % af trafikanterne 53,5 km/h eller derunder, sd hastighedsniveauet pa
Kornmarksvej er i forvejen ikke for hgjt. Helt generelt sa kan det overvejes om vejene
i omradet skal trafiksaneres i forhold til hastighedsgraenser og indsnaevring af
kerebaner, hvis det pa sigt gnskes at omdanne omradet fra traditionelt
industriomrade til erhvervsomrade med flere kontorvirksomheder.
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Vallensbzek Torvevej ligger i Vallensbaek Kommune. | figur 11 ses udklip fra Vallensbaek
Kommunes Trafiksikkerhedsplan 20 -2027. Det kan ses (figur til venstre), at der sker
ulykker pa Vallensbaek Torvevej, men langt de fleste er ekstrauheld. Ses der alene pa
materielskade- og personskadeulykker i kryds (figur til hgjre) er der registreret én
ulykke i hhv. krydset med Vallensbaek Torvevej og Nordmarksvej, samt Vallensbak
Torvevej og Kornmarksvej. | krydset mellem Vallensbaek Torvevej og Vallensbaekvej
skete der 5 ulykker i en 5-arige registreringsperiode.

1

5 2
e ® o

Figur 11. Udklip fra Vallensbeek Kommunes Trafiksikkerhedsplan 2018-2027. Pd figuren til venstre er de rode
prikker er personskadeulykker, de bld prikker er materielskadeulykker og de grenne er ekstrauheld. Pd
figuren til venstre er de sorte prikker antallet af person- og materielskadeulykker i kryds.

Albertslund Kommune har oplyst LINQ Trafikradgivning om uheld der er sket i krydset
ved den nordlige tilslutning til Vallensbaek Torvevej. En gennemgang af uheldene
giver ikke et entydigt uheldsbillede, og dermed ikke en indikation af at trafikken fra
det vestlige ben i krydset skulle vzere szerligt problematisk.

| Albertslund Kommunes aktuelle trafiksikkerhedsplan fra 2023 er krydset ved den
nordlige tilslutning til projektlokaliteterne udpeget som ét af 11 szerligt
uheldsbelastede lokaliteter. Krydset er dog ikke med i kommunens prioriteringsliste
over straekninger og kryds hvor der skal implementeres uheldsreducerende tiltag. Det
vurderes at arsagen hertil er, at der umiddelbart ikke er et klart uheldsbillede i
krydset.

Derudover er en del af straekningen nord for banen pa Vallensbaek Torvevej udpeget,
ligesom de to teetliggende signaler ved Laehegnet og Roskildevej ogsa er det. Heraf er
det kun signalet pa Roskildevej der fremgar af kommunens prioriteringsliste, hvor det
er foresldet at tilpasse krydset og optimere signalet. Det vurderes at projekterne
omtalt i dette notat ikke vil have afggrende indflydelse pa lokaliteterne.
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Figur 12: Uddrag af Albertslund Kommunes trafiksikkerhedsplan. Figuren viser de uheldsbelastede
lokaliteter. Rade streger er straekninger og gule cirkler er kryds.

Figur 13: Foto af seettevogntog der foretager hgjresving ud fra COOP.

Det vurderes at den relativt begraensede ekstra trafik til og fra Kemp & Lauritzen
samt DAO ikke vil pavirke ulykkesbilledet pa Vallensbaek Torvevej nevnevaerdigt. Pa
sigt kan det undersgges om der er kapacitetsmaessig mulighed for at udkerende fra
COOP kan prioriteres hgjere i signalprogrammet eller maske kan detekteres i lzengere
afstand fra krydset, sa karetgjerne ikke skal helt hen til stopstregen for at blive
anmeldt i signalet.

Selv om krydset ikke har et klart uheldsbillede, kan det ikke afvises at fysiske
a@ndringer i signalet kan vaere med til at gge trafiksikkerheden. Eksempelvis er det
veldokumenteret at mere end to bla cykelfelter i et kryds har en negativ
trafiksikkerhedsmaessig effekt.
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Afvaergeforanstaltninger

For i videst muligt omfang at undga at belaste Vallensbaek Torvevej, er forskellige
afvaergeforanstaltninger undersggt.

Hejresvingsforbud pa Solmarksvej

Dynamisk skiltning med rejsetider

Doseringssignal i krydset Solmarksvej/Kornmarksvej

Andrede grontider i signalet Vallensbaek Torvevej/Kornmarksvej
Ny adgangsvej til Vallensbaek Torvevej

Vi D woN

4.6 Hgjresvingsforbud pa Solmarksvej

For at undga at de udkerende bilister fra Solmarksvej kerer imod Vallensbaek
Torvevej, kan der etableres et hgjresvingsforbud.
N\ R 5 < e @ " :
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Figur 14: lllustration af hgjresvingsforbud pd Solmarksvej

Hajresvingsforbuddet vil formelt gore det ulovligt at foretage hajresving, men vil ikke
gore det fysisk uigennemfgrligt. Nogle bilister vil overholde svingforbuddet, men det
vurderes at mange vil trodse forbuddet, da det stadig er fysisk muligt at svinge til
hgjre. Reelt vil forbuddet dermed have en ringe effekt.

Forbuddet vil vzere til gene for de eksisterende erhvervsdrivende pa Solmarksvej, der
pdlegges en ungdvendig omvejskearsel.

Forbuddet vil gzelde over hele degnet, og dermed ogsa uden for spidstimerne, hvor
der reelt ikke er behov for forbuddet. Dette vil bidrage til den manglende
overholdelse af svingforbuddet.
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Det er muligt at tavlen kan geres dynamisk, men vi vurderer at det stadig kun vil have
en ringe effekt, hvis bilisterne kan drage en tidsmaessig fordel af at trodse forbuddet.

Dynamisk skiltning med rejsetider

For at informere om de alternative ruter til Vallensbaek Torvevej, kan der opsaettes
dynamiske tavler med aktuel rejsetidsinformation. Lesningen vil effektivt kunne lede
trafikanterne af andre veje, og vil dermed kunne aflaste Vallensbak Torvevej.
Losningen forudsaetter at rejsetiden er kortere via Banemarksvej mv., hvilket pa
baggrund af det aktuelle trafikmgnster er tvivisomt.

De dynamiske tavler er et teknisk anlaeg der kraever lgsninger der driftes og
opdateres. Et funktionsdygtigt informationssystem er afgerende for at trafikanterne
har tillid til informationen.

Vivurderer at lgsningen er effektiv, men der er overvejende risiko for at tavlerne vil
henvise til Holbeekmotorvejen via Vallensbak Torveve;j.

Figur 15: Eksempel pd dynamisk tavle med rejsetidsangivelse. Kilde: Arhus Stiftstidende.
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Doseringssignal i krydset Solmarksvej/Kornmarksvej

For at sikre at der ikke kommer for store maengder trafik mod Vallensbaek Torvevej,
kan trafikken doseres via en ny signalregulering af krydset.

Doseringen kan ske pa to mader; enten ved kun at lukke minimal trafik ud fra
Solmarksvej til Kornmarksvej, eller ved at etablere svingbaner pa Solmarksvej, og give
venstresvinget mere grentid end hgjresvinget.

Et signalanlaeg er dyrt i etableringsomkostninger, ligesom anlaegget lgbende skal
driftes. Trafiksikkerhedsmaessigt er vigepligtsregulerede kryds (som det er i dag) en
ringe lasning, og et signal vil kunne afhjaelpe de uheld der typisk opstar, nar
modkgrende fra sidevejen (Solmarksvej og Skelmarksvej) er usikre pa hvem der skal
svinge forst. Radgiver er ikke bekendt med om der er sket uheld i krydset, og en
eventuel etablering af signalet skal gennemga en detaljeret beregning og
trafiksikkerhedsrevision, for etablering.

| spidstimen er der i gennemsnit kun 2 udkerende biler i minuttet, og en
signalregulering vil dermed ikke kunne anvendes til at dosere trafikken, da
minimumsgrentiden alene lukker mere end 2 biler igennem signalet.

Losningen vurderes derfor uanvendelig dette sted.
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Endrede grontider i signalet Vallensbaek Torvevej/Kornmarksvej

En lgsning kan vaere at give trafikken fra Kornmarksvej mindre grentid i signalet, for
pa den made at sikre, at faerre biler kgrer ud pa Vallensbaek Torveve;j.

Radgiver er ikke bekendt med omlgbstiderne og grentidsfordelingen i signalet, men
med udgangspunkt i at K&L bidrager med i gennemsnit 2 biler i minuttet, er effekten
af justeringen af grontiden begraenset, men mulig. Det vil kun vaere i
eftermiddagsprogrammet at grontiden i signalet skal justeres.

Den mindre grentid for Kornmarksvej vil resultere i at keen pa Kornmarksvej risikerer
at straekke sig tilbage til udkerslen fra Netto og ultimativt tilbage til Solmarksve;j.
Dette kan have trafiksikkerhedsmaessige konsekvenser, da bilister fra sidevejene i
storre grad vil forsgge at presse sig ud i keen. Det vil i perioder vaere effektivt i
forhold til at fa flere bilister til at kere gstpa ad Kornmarksvej, men en naturlig
kedannelse pa baggrund af mertrafik fra K&L vil have den samme effekt.

Figur 17: Foto af det eksisterende vejkryds Vallensbek Torvevej/Kornmarksvej.
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4.10 Ny adgangsve;j til Vallensbaek Torvevej

En szerskilt adgangsvej fra K&L kan sikre at kun udkerende fra K&L doseres ud pa
Vallensbaek Torvevej, og vil sdledes ikke pavirke de gvrige erhvervsdrivende pa
Solmarksvej. Lasningen kraever etablering af et nyt signalanlaeg og samordning med
de gvrige signaler pa Vallensbaek Torvevej, hvilket vurderes at vaere vanskeligt med
den korte indbyrdes afstand mellem signalerne.
Lesningen vurderes kun at have en ringe effekt pa maengden af trafik, ligesom den
tvinger alle bilister til at kere via Vallensbaek Torvevej.
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